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La presente invention a pour objet un prooe*de* de transport individuel ur- 
bain. 

Le transport par vehicule automobile inviduel n'a cesse, depuis sa creation, 
de prendre une importance de plus en plus grande car il est un moyen de trans- 
5 port agreable, rapide, peu fatigant et d'une grande souplesse d' emploi. en re- 
gard des transports en commun mis actuellement a la disposition du publico 

Oependant l 1 expansion incontrSle'e de ce moyen individuel de transport, pro- 
voque dans les grande s villes oomme dans les petites, des inconv&aients en ce 
qui concerne la circulation et le par cage des vehicules, qui ont pour resultat 
10 a certains moments un bio cage total de la circulation* 

On cherohe a limiter ces inconvenients par l f application immediate d T une 
reglementation obstante et par I'execution de programmes de travaux ruineux 
pour l'econoaie gene*rale au detriment de I'harmonie de. villes anciennes. 

Le precede de transport suivant la presente invention a pour but d'apporter 
15 a ces problemes, notanment pour les villes nouvelles en projet, une solution 
globale et durable, tout en respectant et m8ne en accroissant le degre* de li- 
berty du citadin. 

Conformement a la presente invention, on utilise un proceMe ie transport 
individuel urbain comprenant un ensemble de vehicules automobiles indivi duels 

20 de m8me gabarit, caract^rise" en oe que chaque vehicule est susceptible d'etre 
relie a l'arrfit entre les phases de roulage a l f un des postes peripheriques 
eohelonnes pres des voies de circulation, chacun desdits postes peripheriques 
constituant un distributeur d'energie d'un reseau prim aire pour le ravitaille- 
ment en energie de 1' installation motrice du vehisule et un element terminal 

25 d'un ordinateur central de gestion de la regie des vehicules commande* par un 
element enregistreur place sur le vehicule dont le fonctionnement est declen- 
one et entretenu par 1 ' introduction dans ledit element enregistreur d'un sup- 
port d'identificaxion de l'usager. 

Suivant ce procede, le citadin utilise un vehicule dont il n'est pas pro- 

30 prietaire et qui appartient a une r£gie d' exploitation a laquelle il est abonne 
comme a un service public quelconque. 

Le taux quotidien d'utilisation d'un vehixnile est de toute evidence le pa- 
rametre londamental de 1 'economic de son emploi. 

Le procede suivant 1' invention permet de mobiliser le paro automobile d'une 

35 ville au maximum des possibilites de son emploi, en satisfaisant les besoins 
des abonnes a un niveau de probability defini. Les vehicules exploiters dans le 
cadre de ce procede peuvent presenter un. certain nombre de qualites intrinse- 
ques * telles qu*une installation motrice presentant un fonctionnement silen^ 
cieux et n'entrainant pas la pollution de l'environnement, des performances 

4) commerciales nettement superieures a celles des vehicules actuals qui sont 
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ralentis et mSme bloques par le trafio dans les villee. 

Ce proo^de doit tendre a eliminer le stockage, au coeur des cites, d'hydro- 
carbures en importantes quantites, ce qui presente un dcnger oertain pour la 
security en d^pit des precautions reglementaires adoptees. 
5 Enfin il est possible d'obtenir par 1" exploitation de ce prooede* de trans- 

port, une harmonisation de la charge du re^seau d'foergie primaire des villes f 
notamment d'dnergie electrique, par rapprochement des debits aux heures de 
pointe et aux heures creuBes, oonduisant a une optimisation du coflt-efficaoite 
de 1" ensemble du procede. 
10 Dans le procede de transport suivant ^invention, on utilise des vahicules 
d f un gabarit unique le plus r^duit possible et susceptible n^anmoins de permet- 
tre le transport confortable pendant une dur^e d^terminee de quatre personnes, 
y compris le conducteur. 

L^ergie stoekee a bord du vehicule confere a celui-ci une autonomie de 1« 
ordre d»une heure et elle est susceptible d'une restitution de potentiel en 
quelques minutes* 

L 1 installation motrice est agencee en cycle fermee et elle est alimentie 
par une source autonome. 

La distribution de I'energie primaire est assured par des postes rSgulifere- 
ment echelonnes pres des voies de circulation le long desquelles les vahicules 
viennent se ranger de facon al^atoire entre les phases de roulage, au gre* de l 1 
utilisateur et de sa destination. 

Ces postes de di&ribution qui peuvent presenter la forme des taximetres uti- 
lises pour le stationnement pay ant sont a la fois t 
25 - les peripheriques du reseau d'energie primaire (basse ou moyenne tension, 
suivant la struoture du reseau electrique urbain). 
- les elements terminaux d'un ordinateur central de gestion de la regie des 
vehicule s» 

Des la fin de son utilisation, l'usager est oblige de connecter le vehicule 
a l'un de ces postes, pour lui permettre de r^cuperer son titre d'abonne qui 
est constitue par un support d' identification de l'usager. La recuperation de ce 
support d» identification met fin a la vacation d^nploi du vehicule. 

Des que ^abonne introduit un support d' identification dans un element enre- 
gistreur place sur le vehicule, l'ordinateur central prend en charge les ele- 
ments du debut de la mission, notamment l'engagement de la responsabilite* civile 
et p&aale de l f abonn4 pendant la dure*e du trajet, 

Ensuite les Elements de dur^e et de kilome'trage du trajet sont portes dans 
1' Element enregistreur monte sur le vehicule et pris en charge par 1 'ordinateur 
central lors du retour a l'un des posteB peripheriques* 

L'ordinateur affiohe egalement Pautonoaie dont dispose le vehicule au 
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moment de sa prise en charge et entretient les donnees neoessairea au programme 
de maintenance. 

JEnfin, I'ordinateur, au moyen d f un sous-programme de liquidation mensuelle, 
etabXit les quittances adressSes aux abonnes. 

Bien entendu, diverses modifications peuvent Stre apportees par l'homme de 
l»art aux dispositifs ou proo^des qui viennent d f fitre decrits uniquement a titre 
d*exemples non limitatifs, sans sortir du cadre de 1' invention. 
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RiJ VENDICATIONS 

1) Pro cede de transport individuei urbain oomprenant un ensemble de ve*hicu- 
les automobiles individuei s de meme gabarit, caracte"rise en ce que chaque ve*hi- 
cule est susceptible d'fitre relie a I'arrSt entre les phases de roulage a l'un 

5 des postes peripheriques 4chelonn6s pres des voies de circulation, chacun des- 
dits postes peripheriques constituant un distributeur d 1 energie d'un r^seau 
primaire pour le ravitaillement en energie de 1 'installation motrioe du vehicule 
et un Element terminal d'un ordinateur central de gestion de la regie des v&i- 
cules, commande par un element enregistreur place* sur le vehicule dont le fono- 
10 tionnement est deolenohe et entre tenu par l f introduction dans ledit Element en- 
registreur d'un support d f identification de l'usager. 

2) Procede" de transport, suivant la re vendi cation 1, oaracte*risrf en oe que 
1* installation motrioe du vehicule est agencee en circuit ferine* et est alimentee 
par une source autonome d'e"nergie. 

1 5 3) Prooede' de transport, suivant la revendication 1, caracteVise' en ce qu' 

on utilise l f Energie electrique comme energie primaire convenablement aoheminee 
aux points de distribution qui assurent en quelques minutes la restitution de 
potentiel de la source autonome du vehicule* 

4) Prooe'de de transport, suivant la revendication 1 f caraotirise" en ce que 
20 l 1 ordinateur central prend en charge, des 1* introduction du support d* identifi- 
cation, les elements du debut de la .mission, notamment 1' engagement de la res- 
ponsabilite* civile et penale de I'utilisateur pendant la duree du trajet. 

5) Precede de transport, suivant les revendi cations 1 et 4, caraoterise" en 
ce que 1 'enregistreur place* sur le vehicule communique k 1 1 ordinateur central 

25 des informations concernant les Elements de dur£e et de kilom£trage du trajet, 
qui sont oomptabilises pour l'etablissement p^riodique de quittances adressees 
aux utilisateurs. 



